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<54) Dlchtungsanordnung zur Abdichtung des Spaltes zwlschen Tur und Dachrahmen bei einem Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine am Dachrahmen (1) eines 
Kraftfahrzeugs mit eingelegter Tur (2) befestigte Dlchtungs- 
anordnung zum Abdichten desSaltes zwlschen Dachrahmen 
(1) und Tur (2) sowie zum Ableiten von Regenwasser mit 
einem mit einer Dichtflache (14) des Turrahmens (4) zusam- 
menwirkenden ersten Abschnitt (5a) und einem rinnenformi- 
gen, zweiten Abschnitt (5b), der einen Steg (10) und einen 
zusammen mit diesem die Rinne (15) bildenden freien 
Schenkel (7) aufweist, dessen freies Ende bei geschlossener 
Tur (2) elastisch an einem Flansch (12) des Turrahmens (4) 
anliegt. Zwecks Verbesserung der Funktion und der Verrin- 
gerung des Aufwandes wird vorgeschlagen, dad der Steg 
(10) des zweiten Abschnitts (5b) zugleich als auBenliegende 
Begrenzung des ersten Abschnitts (5a) dient. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Dichtungsanordnung ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer beispielsweise aus off enkundiger Benutzung 5 
(Peugeot 205) bekannten derartigen Dichtungsanord- 
nung ist der erste Abschnitt an einem im Querschnitt 
U-formigen Keder befestigt, der seinerseits auf einen 
vom Dachrahmen abstehenden Flansch gesteckt ist Der 
zweite Abschnitt ist als separates Bauteil mit h-f6rmi- 10 
gem Querschnitt ausgefuhrt, dessen Steg und dessen 
freier Schenkel in deutlichem Abstand vom ersten Ab- 
schnitt angeordnet sind. Damit baut das aus den beiden 
Abschnitt en bestehende Dichtsystem nicht nur sehr 
breit, sondern die beiden Abschnitte haben auch vonein- 15 
ander unabhangige Funktionen, das heiBt, eine gegen- 
seitige Beeinflussung der beiden Abschnitte ist ausge- 
schlossen. Wahrend der erste Abschnitt sich bei ge- 
schlossener TOr nur gegen den inneren Turrahmen ab- 
sttttzt, bewirkt der zweite Abschnitt eine auBere Dich- 20 
tung. Jedoch ist diese insofern mangelhaft, als hier kein 
klar definiertes Biegeverhalten des rinnenformigen Pro- 
fils vorgegeben ist. Beim SchlieBen der Ttir tritt eine 
ungleichmaSige Verformung des Profils auf, wobei es 
zum Teil in der Fuge zwischen Tur und Dachrahmen 25 
optisch stdrend sichtbar werden kann und daruber hin- 
aus den freien Querschnitt der Wasserfangrinne verklei- 
nert 

Der Erfindung liegt daher die Auf gabe zugrunde, eine 
Dichtungsanordnung der im Oberbegriff des Patentan- 30 
spruchs 1 genannten Art dahingehend zu verbessern, 
daB der erste Abschnitt zur Unterstutzung der Doppel- 
funktion des zweiten Abschnitts, die zum einen in der 
auBeren Abdichtung, zum anderen in der Bildung einer 
zuverlassig arbeitenden Wasserf angrinne liegt, mit her- 35 
angezogen wird. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unter- 
anspriiche. 40 

Die Erfindung wird an einigen Ausfuhrungsbeispielen 
anhand der Zeichnung erlautert Darin zeigen 
Fig. 1 em erstes Ausfiihrungsbeispiel, 
Fig. 2 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel und 
Fig. 3 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel. 45 
Betrachtet man zunachst Fig. 1, so erkennt man einen 
Dachrahmen 1 eines Kraftfahrzeuges sowie den oberen 
Bereich einer TOr 2 mit einer Fensterdichtung 3 und 
einem Tiirrahmen 4. Zur Abdichtung der Fuge zwischen 
dem Turrahmen 4 und dem Dachrahmen 1 dient eine 50 
elastische Profilleiste 5 aus Gummi oder Kunststoff. Die 
Profilleiste 5 besteht aus einem ersten Abschnitt 5a (ei- 
nem etwa kastenformigen geschlossenen Hohlprofil) 
und einem zweiten Abschnitt 5b, der zugleich als Was- 
serfangrinne genutzt wird. Die Profilleiste 5 weist zwei 55 
sich in entgegengesetzter Richtung erstreckende Fort- 
satze 6 und 7 auf. Der Fortsatz 6 dient zusammen mit 
dem Basisabschnitt 8 zur Befestigung der Profilleiste 5 
an der abgesetzten Dachrahmenflache 9. Der Fortsatz 7 
biidet mit dem benachbarten Steg 10, der zugleich Teil 60 
des Abschnittes 5a ist, den zweiten Abschnitt 5b, eine 
winkelsteife Einheit, die Schwenkbewegungen urn den 
FuBpunkt 11 zulaBt Eine solche Schwenkbewegung 
wird beispielsweise eingeleitet, wenn beim SchlieBen 
der Tur 2 der Flansch 12 des TQrrahmens 4 gegen das 65 
freie Ende des Fortsatzes 7 druckt Im weiteren Verlauf 
der SchlieBbewegung gleitet das freie Ende an der In- 
nenseite des Flansches 12 abwarts bis in die strichpunk- 
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tiert gezeichnete Lage. Dabei wolbt sich der dem Basis- 
abschnitt 8 gegenuberiiegende Abschnitt 13 dichtend 
gegen die Dichtflache 14 des Turrahmens 4. Bei alledem 
bleibt die Funktion der Wasserfangrinne 15, die ja schon 
bei geoffneter Tur 2 gegeben war, erhalten. Zu der eben 
beschriebenen Verformung des Abschnitts 13 beim 
SchlieBen der TUr 2 muB eine Energie aufgebracht wer- 
den, von der der grSBte Teil in der Profilleiste 5 gespei- 
chert bleibt und beim Cffnen der TUr 2 wieder zur Ver- 
fiigung steht, urn dann die Profilleiste 5, insbesondere 
die Wasserfangrinne 15, wieder in ihre entspannte Lage 
zu bringen. 

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 besteht die 
wiederum aus den beiden Abschnitten 5a und 5b zusam- 
mengesetzte Profilleiste 16 aus einem kastenf6rmigen 
Hohlprofil 17 mit zwei Fortsatzen 18, 19. Das Hohlprofil 
17 ist als Gelenkviereck ausgebildet mit den Gelenken 
20, 21, 22, 23. Der Fortsatz 18 stellt zusammen mit der 
der Basisseite 24 gegenuberliegenden Viereckseite 25 
eine steife Einheit dar, was durch die Einlage 26 unter- 
strichen wird. Beim SchlieBen der TOr 2 f indet hier quasi 
eine Parallelverschiebung zwischen der Basisseite 24 
und der Einheit 18, 25 start, wobei sich natflrlich auch 
der Querschnitt der Wasserfangrinne 27 entsprechend 
andert Bei dieser Ausfiihrungsform der Profilleiste 
kann der Fortsatz 18 langer gewahlt werden als im Bei- 
spiel nach Fig. 1, was zur Folge hat, daB das Hohlprofil 
17 so weit von der AuBenkante 28 des Dachrahmens 1 
entf ernt angebracht werden kann, daB zwischen AuBen- 
kante 28 und Hohlprofil 17 mehr Platz bleibt fur den 
Angriff einer Spannpratze fur einen Dachgepacktrager. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 3 verzichtet man ganz 
auf den nach innen gerichteten Fortsatz. Die Profilleiste 

29 statzt sich nun auch seitlich unmittelbar an der Stufe 

30 des Dachrahmens 1 ab. Wenn auch der kastenformi- 
ge Querschnitt der Profilleiste 29 rein geometrisch be- 
trachtet die Form eines Funfecks hat, so tritt doch auch 
hier wieder funktionell das Prinzip des Gelenkvierecks 
zutage. An den Stellen 31, 32, 33 und 34 sind die Wan- 
dungen des kastenfdrmigen Abschnitts mehr oder weni- 
ger ausgepragt gelenkig miteinander verbunden, so daB 
auch hier die Einheit aus dem Fortsatz 35 und dem in 
seiner Verlangerung liegenden Abschnitt 36 bei der 
SchlieB- oder Offnungsbewegung der TOr 2 im wesentli- 
chen eine translatorische Bewegung macht 

Patentansprdche 

1. Am Dachrahmen eines Kraftfahrzeuges mit ein- 
gelegter Tur befestigte Dichtungsanordnung aus 
Gummi oder Kunststoff zum Abdichten des Spaltes 
zwischen dem Dachrahmen und der Ttir sowie zum 
Auffangen und Ableiten von Regenwasser mit ei- 
nem mit einer Dichtflache des Turrahmens zusam- 
menwirkenden, im Querschnitt kastenfdrmigen, er- 
sten Abschnitt und einem rinnenformigen, zweiten 
Abschnitt, der einen Steg und einen sich daran seit- 
lich anschlieBenden, nach auBen gerichteten, zu- 
sammen mit dem Steg die Rinne bildenden freien 
Schenkel aufweist, dessen freies Ende bei geschlos- 
sener Tur elastisch an einem Flansch des TUrrah- 
mens anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Steg (10) des zweiten Abschnitts (5b) zugleich als 
auBenliegende Begrenzung des ersten Abschnitts 
(5a) dient 

2. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der freie Schenkel (7) des 
zweiten Abschnitts (5b) und der Steg (10) als biege- 
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steife Einheit ausgebildet sind, die Schwenkbewe- 
gungen urn den FuBpunkt (11) des Steges (10) zu« 

iafit 

3. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Abschnitt (5a) als 5 
Gelenkviereck (17) ausgebildet ist, dessen eine Sei- 

te (24) dachrahmenfest angeordnet und dessen ihr 
gegentiberliegende Seite (25) zusammen mit dem 
freien Schenkel (18) eine biegesteife Einheit bildet. 

4. Dichtungsanordnung nach einem der Ansp ruche 10 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi der freie 
Schenkel (18) zusammen mit einer ihm benachbar- 
ten Zone (25) des ersten Abschnitts (5a) eine eintei- 
Hge Versteifungseinlage (26) aufweist 

: 15 
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